Zawartos¢ projektu:

|. CZESC OPISOWA:

Opis techniczny.

Przedmiar robét.

Kserokopia uprawnien budowlanych.

Kserokopia zaswiadczenia o przynaleznosci do Mazowieckiej 1zby Inzynierow Budownictwa.
Wykaz dziatek ewidencyjnych.

Mapa do celéw projektowych (egz. Nr 1)

ogkwnE

|. CZESC RYSUNKOWA:

7. Orientacja 1:10 000

8. Plan sytuacyjny 1:1 000 rys. nrl
9. Profil podtuzny drogi gminnej 1:100/1 000 rys. nr 2
10. Przekr¢j konstrukcyjny od 1+825 do 2+200 1:50 rys. nr 3A
11. Przekréj konstrukcyjny od 2+000 do 2+472,18 1:50 rys. nr 3B
12. Przekroje poprzeczne 1:100 (3 strony) rys. nr 4
13. Szczegoty konstrukecyjne 1:10 rys. nr5
14. Szczegoty konstrukcyjne — réw umocniony 1:10 rys. nr6

15. Tabela objetosci robét ziemnych drogi gminne.

[ll. OPINIA GEOTECHNICZNA.




OPIS TECHNICZNY
Budowa odcinka drogi gminnej Lipa — Mata Wies
Etap Il od km 1+825 do km 2+472,18

INWESTOR: Gmina Glowaczéw

|. DANE OGOLNE.

1

N

. Podstawa opracowania:

umowa z Inwestorem

Uzgodnienia z Inwestorem (klasa, szerokosc¢ i nawierzchnia drogi i inne)

Ustawa z dnia 21,03,1985 o drogach publicznych Dz. U. Nr 71/2000 poz. 838, z
pdzniejszymi zmianami,

Rozporzgdzenie Ministra TiGM 2z dnia 02.03.1999r w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie Dz.U. Nr
43/1999 poz. 430,

Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 roku (tekst jednolity Dz. Ust. Nr 106 z
5 grudnia 2000r., poz. 1126 z pdzniejszymi zmianami),

Ustawa z dnia 27.03.2003 o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym Dz.U. nr
80/2003 poz. 17,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego Dz.U. Nr 120/2003 poz. 1133,
Wytyczne projektowania drég VIi VIl klasy techn. — GDDP 1995

Mapa geodezyjna 1:1 000.

Badania geotechniczne gruntu.

Wizja lokalna i pomiary w terenie

. Zakres opracowania.

Opracowanie zawiera projekt budowy odcinka drogi gminnej Lipa — Mata Wie$

etap Ill o dtugosci 647,18 m.

Projekt obejmuje wykonanie robdét ziemnych oraz wykonanie podbudowy

ttuczniowej i wykonanie nawierzchni bitumicznej wraz z wykonaniem zjazdow, poboczy,
oznakowania i usprawnieniem odwodnienia.

. Przy projektowaniu drogi przyjeto zatozenia:

- przekréj drogowy, jezdnia szerokosci 5,0,

- pobocza tluczniowe,

- odwodnienie powierzchniowe na przylegajgcy teren, czesciowo z rowami
przydroznymi i przepustami pod droga,

- zjazdy na posesje z kostki brukowej betonowej,

- droga klasy L dla predkosci projektowej Vp=40km/h.
Dopuszcza sie etapowanie robot, tzn, wykonanie czesci robot lub krétszego

odcinka w | etapie w miare mozliwos$ci finansowych Inwestora.



3. Lokalizacja i stan istniejacy.

Projektowana droga zlokalizowana jest gminie Gtowaczéow pomiedzy
miejscowosciami Lipa i Mata Wies. Projektowany odcinek obejmujgcy etap |l
zlokalizowany jest w obrebie zabudowan miejscowosci Mata Wies. Poczgtek
projektowanego odcinka zlokalizowano na poczatku miejscowosci od strony dojazdu do
drogi powiatowej, koniec za ostatnim zabudowaniem przed skrzyzowaniem z drogg
gminng gruntowa.

Obecnie droga gminna na tym odcinku posiada nawierzchnie gruntowg
i czesciowo ttuczniowa, zjazdy (na posesje i pola) gruntowe, lokalnie rowy przydrozne w
znacznej wiekszosci zamulone. Wokot drogi zlokalizowana jest rozproszona zabudowa
zagrodowa i jednorodzinna oraz lokalnie pola i nieuzytki.

Inwestycja zlokalizowana jest w czesciowo w istniejgcym pasie drogowym oraz
czesciowo na terenach prywatnych (teren do pozyskania).

Inwestycja zlokalizowana jest w granicach dziatek w obrebie Mata Wies:

- pas drogowy nr 76,

- na wydzielonych dziatkach prywatnych o nr:

14/1(14/3, 14/4); 14/2(14/5, 14/6); 18/2(18/3, 18/4); 18/1(18/5, 18/6); 20/1(20/7, 20/8);
20/3(20/9, 20/10); 20/4(20/11, 20/12); 22/3(22/5, 22/6); 22/4(22/7, 22/8); 24/1(24/3,
24/4); 26(26/1, 26/2); 28(28/1,28/2)

Czcionka pogrubiona zaznaczono dziatki zajete pod projektowang droge gminna.

4. Uzbrojenie terenu.

W granicach drogi zlokalizowane jest nastepujgce uzbrojenie podziemne:
- wodocigg poza jezdnig z przytgczami pod droga,
- Linia napowietrzna poza drogg .

W/w uzbrojenie terenu pokazane zostato w planie sytuacyjnym, nie koliduje
z przebudowywana droga. W profilu podiuznym nie zostalo uwidocznione,
poniewaz nie mozna ustali¢ gtebokosci ich usytuowania i dopiero po odkryciu ich
przy recznym wykonywaniu robét ziemnych i po powiadomieniu wiascicieli tych
urzadzen mozna przystapi¢ do dalszych prac.

Po zakonczeniu robét wszystkie urzgdzenia zwigzane z uzbrojeniem podziemnym
(wkazy studni, zasuwy, zawory itp.) nalezy wyregulowa¢ do poziomu nawierzchni lub
terenu.

[I. DANE KONSTRUKCYJNO — MATERIALOWE
1. Roboty przygotowawcze oraz warunki gruntowe i roboty ziemne.

W ramach robot przygotowawczych nalezy wytyczy¢é gtowng os drogi, dokonacé
odkrycia urzadzen podziemnych oraz usungc¢ kolidujgce zadrzewienie i krzaki..

Po wykonaniu prac pomiarowych nalezy wyznaczy¢ i zastabilizowa¢ granice
pasa drogowego, roboty ziemne, przekroje itp.

Roboty ziemne stanowig gtownie wykopy powstate przy wykonaniu koryta pod
warstwy konstrukcyjne jezdni oraz przy wykonaniu przepustow i rowow przydroznych.
llos¢ robot ziemnych okreslono na podstawie przekrojow poprzecznych w tabeli
objetosci robot ziemnych.



W miejscu projektowanej drogi wykonano badania geotechniczne podfoza
gruntowego -— opinie geotechniczna stanowi czes$¢ Il niniejszego projektu. Z
przeprowadzonych badan wynika, iz w miejscu projektowanej drogi wystepujg gtownie
grunty przepuszczalne G1.

. Majagc na uwadze lokalny charakter drogi oraz proste warunki gruntowe (grunt
G1) obiekt zaliczono do | kategorii geotechnicznej zgodnie z Rozporzgdzeniem
MTBIGM w sprawie geotechnicznych warunkow posadowienia ob. Budow. Dz. U. 2012
poz. 463

2. Jezdnia drogi.

2.1. Jezdnia w planie.

Zgonie z ustaleniami z Inwestorem zaprojektowano droge w miare mozliwosci
dopasowujgc jg do granic pasa drogowego, istniejgcego przebiegu drogi oraz istniejgcej
zabudowy i ogrodzen posesji.

W planie droga sktada sie z odcinkéw prostych. Poszczegodlne zatamania trasy na
poszczegolnych odcinkach zaprojektowano w postaci:

A). Droga gminna:

- km 1+893,56 - zatamanie trasy bez tuku poziomego,
- km 2+138,26 - zatamanie trasy bez tuku poziomego,
- km 2+406,83 - zatamanie trasy bez tuku poziomego,

Poczatek i koniec projektowanych odcinkdw, wierzchotki i punkty charakterystyczne
trasy drogi wytyczono w terenie i okreslono wspotrzedne geodezyjne.

Ze wzgledu na istniejgcg zabudowe, istniejgce warunki terenowe, szerokos¢ pasa
drogowego oraz to, iz droga ma charakter lokalny zaprojektowano droge o
nastepujgcych parametrach:

- Jezdnia drogi szer. 5,0m,
- Pobocza 2x1,0m

2.2 Jezdnia w przekroju podtuznym i poprzecznym.

Profil podtuzny drogi dostosowano do istniejgcego terenu, wjazdéw i innych
elementow wokét drogi.. Zatamania pionowe niwelety zaprojektowano w postaci
zataman i tukéw pionowych — wg rys. profilu podtuznego.

Ze wzgledu na uksztattowanie terenu i odwodnienie przyjeto spadek jezdni:

- spadek dwustronny 2% na catym odcinku,
Spadki i rzedne projektowanej jezdni przedstawiono w profilu podtuznym drogi.

2.3 Konstrukcja nawierzchni.

Zgodnie z uzgodnieniem z Inwestorem zaprojektowano nawierzchnie dla ruchu
KR3, podbudowe drogi ttuczniowg wykonang dwuwarstwowo o fgcznej grubosci 25cm
oraz warstwe odcinajgcg gr. 15 cm.

Nawierzchnie jezdni przewidziano do wykonania z betonu asfaltowego - fgczna
gr. 8 cm — warstwa wigzgca gr. 4cm oraz warstwa scieralna gr. 4cm.

Projektowana konstrukcja jezdni:
- beton asfaltowy dla KR 3 warstwa scieralna AC 11S50/70 gr. 4cm
- beton asfaltowy dla KR 3 warstwa wigzgca AC 16W50/70 gr. 4cm




- Podbudowa ttuczniowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie —
warstwa gorna z mieszanki sort. 0/31,5mm gr. 10cm

- Podbudowa ttuczniowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie —
warstwa dolna z mieszanki sort. 0/63,5mm gr. 15cm

- Warstwa odcinajgca z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=5,0 MPa gr. 15 cm,

- Podtoze G1,

3. Pobocza i zjazdy.

Zgodnie z ustaleniami z Inwestorem przewidziano na catym odcinku wykonanie
poboczy 2x1,0 m utwardzonych tluczniem kamiennym — mieszankg sortowana
0/31,5mm gr. 10 cm. .

Obecnie na projektowanej drodze znajdujg sie zjazdy na posesje i na pola o
nawierzchni gruntowej. Wiekszos¢ zjazddw zlokalizowanych jest na odcinku z rowami
przydroznymi. Przewidziano wykonanie tych zjazdow z kostki brukowej betonowej gr. 8
cm w obrzezach betonowych gr. 8 cm. Przed wykonaniem zjazdéw wzor i kolor kostki
nalezy uzgodni¢ z Inwestorem. Wiekszos¢ w/w zjazdéw zlokalizowana jest na odcinku z
rowami przydroznymi — zjazdy te zaprojektowano z przepustami zjazdowymi z rur PEHD
o srednicy 40cm zakonczonych gtowicami czotowymi zelbetowymi prefabrykowanymi.

Projektowana konstrukcja zjazdow:
- nawierzchnia z kostki kolorowej gr. 8cm na podsypce cementowo - piaskowej,
- warstwa odcinajgca z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=5,0 MPa gr. 15 cm.

. Na pozostatym odcinku (bez rowdw) zastosowano pobocza ttuczniowe - zapewnia
to nieograniczong dostepnos¢ do drogi i umozliwia wjazd i wyjazd z kazdej dziatki
znajdujgcej sie przy projektowanej drodze bez koniecznosci wydzielania
poszczegoblnych zjazdow gospodarczych

Lokalizacje i parametry zjazdow pokazano w planie sytuacyjnym.

4. Odwodnienie.

Przewidziano powierzchniowe odwodnienie drogi, odbywac bedzie sie poprzez
spadki podtuzne i poprzeczne na przylegajacy teren oraz do rowdw przydroznych
i nastepnie min. poprzez przepusty pod drogg do naturalnych ciekéw wodnych.
Uksztattowanie terenu oraz zalegajgce wokot grunty przepuszczalne zapewniajg
wiasciwy sptyw wéd i odwodnienie drogi oraz przylegajgcego terenu..

W zwigzku z powyzszym przewidziano odwodnienie w postaci:

4.1. Rowy przydrozne:

- row przydrozny trapezowy obustronny od km 2+000 do konca odcinka, w tym réw
przydrozny umocniony prefabrykatami betonowymi typu U :

- strona prawa od km 2+033 do 2+220 i od km 2+405 do 2+472,

- strona lewa od km 2+212 do 2+472,

Umocnienie dna rowéw prefabrykatami przewidziano ze wzgledu na ograniczone
warunki terenowe — szerokos¢ pasa drogowego i ogrodzenia posesji. Zaprojektowano
umocnienie rowu prefabrykatami zelbetowymi tupu U 50x70x5 cm stosowanymi do
umocnienia dna rowu wg. KPED karta 01.13. Prefabrykaty nalezy utozy¢ na podsypce
cementowo — piaskowej z uszczelnieniem stykow zaprawg cementowg. Dopuszcza sie
zastosowania prefabrykatow zelbetowych zbrojonych podobnych do katalogowych



(oferowanych przez producentow galanterii betonowej) pod warunkiem posiadania
aprobaty, zblizonych wymiaréw i po zaakceptowaniu przez Inwestora.

Powyzej prefabrykatow przewidziano umocnienie skarp ptytami betonowymi
azurowymi typu ECO 40x60cm grubosci 8 cm, ptyty nalezy utozyé na podsypce
piaskowo — cementowej, zasypa¢ humusem i obsiac trawg
4.2 Przepusty pod droga:

- km 14915,50 — istniejgce przepusty z rur zelbetowych sr. 80 cm doraz o Srednicy
2x60cm — przepusty w dobrym stanie pozostajg bez zmian,

5. Elementy brd - oznakowanie .

Na projektowanym odcinku przewidziano wykonanie oznakowania pionowego wg
projektu statej organizacji ruchu stanowigcego oddzielne opracowanie.

6. Roboty wykonczeniowe.

W ramach roboét wykonczeniowych nalezy min.:
- wyregulowac wysokosciowo i obrobi¢ wszystkie obudowy urzadzenh podziemnych,
- wyprofilowaé recznie skarpy,
- uprzatnac teren.

7. Oswietlenie.

Droga przebiega przez tereny zabudowane i posiada istniejgce oswietlenie na
stupach NN.

8. Obszar oddzialywania obiektu (zgodnie z art. 3 pkt. 20 Ustawy Prawo
Budowlane).

Obszar oddziatywania obiektu (czyli teren wyznaczony w otoczeniu obiektu na
podstawie przepisow odrebnych, wprowadzajgcy zwigzane z tym obiektem ograniczenia
w zagospodarowaniu terenu) — ze wzgledu na lokalny charakter drogi (droga lokalna
dojazdowa posesji w niewielkiej miejscowosci) o znikomym ruchu pojazdow stwierdza
sie, ze projektowana droga ma obszar oddziatywania zamykajgcy sie w granicach
dziatek pasa drogowego czyli docelowo dziatek Inwestora. Projektowane rozwigzania
stuzg obstudze komunikacyjnej terenu utatwiajgc dostep do terendw przylegtych.

9. Ochrona terenu i oddziatlywania gérnicze.

Teren planowanej inwestycji nie znajduje sie na obszarze objetym formami
ochrony przyrody, dziatki przeznaczone pod inwestycje nie sg wpisane do rejestru
zabytkdéw. Nie przewiduje sie naruszenia istniejgcego drzewostanu, wokdt drogi, brak
gatunkow chronionych.

Brak jest zapisu 0 oddziatywania gérniczych na terenie w/w dziatek.

10. Ochrona srodowiska.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady Ministrow z d. 24 pazdziernika 2002 r. w



sprawie okreslenia rodzajéw przedsiewzieC moggcych znaczgco oddziatywaC na
srodowisko oraz szczegotowych kryteriow zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziec
do sporzadzenia raportu oddziatywania na srodowisko projektowane przedsiewziecie nie
zalicza sie inwestycji moggcych znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko, nie wymaga
sporzgdzenia raportu oddziatywania na srodowisko

Projektowana budowa drogi nie wptynie na zmiany w krajobrazie i srodowisku
przylegtym z uwagi na w wigkszosci juz istniejgcy i uksztattowany jej przebieg, nie
naruszone zostang warunki gruntowo — wodne.

Ze wzgledu na to, iz droga ma charakter wytgcznie lokalny, stanowi dojazd do
obiektow przy niej potozonych i matej miejscowosci, ze wzgledu na uksztattowany jej
charakter nie tworzy nowych ciggdw komunikacyjnych, inwestycja nie spowoduje
wzrostu obcigzenia ruchem samochodowym i nie bedzie stwarzata dodatkowych
zagrozen dla swiata roslin i zwierzat.

Przewidziane rozwigzania projektowe zwiekszg komfort, bezpieczenstwo i
ptynnos¢ ruchu. Stanowig czynnik usprawniajgcy komunikacje, skrocg czas dojazdu do
m. Lipa.

Wykonanie nowej nawierzchni spowoduje zmniejszenie emisji hatasu (ze wzgledu
na rownos$¢ nawierzchni) oraz zmniejszenie zanieczyszczenia pytem i Kkurzem.
Wykonanie nowej nawierzchni na drodze dzieki poprawie ptynnosci ruchu (ograniczenie
ilosci hamowan i przyspieszen pojazddéw) spowoduje rowniez ograniczenie emisji spalin
do atmosfery.

Usprawnienie odwodnienia pozwoli zlikwidowa¢ zastoiska wody.

Funkcjonowanie projektowanej drogi nie spowoduje wytwarzania odpadéw.

Ucigzliwos¢ zwigzana z realizacjg inwestycji bedzie zminimalizowana poprzez
wtasciwg organizacje ruchu na czas prowadzenia robot oraz ograniczenie do minimum
czasu budowy.

Aby zapewni¢ higiene i zdrowie przysztym uzytkownikom nalezy wszystkie roboty
budowlano — konstrukcyjne wykonywaé¢ przy uzyciu materiatdbw odpowiadajgcych
normom i atestom oraz zgodnie z zasadami sztuki budowlanej, BHP i pod nadzorem
osoby do tego uprawnionej.



