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OPIS TECHNICZNY
Budowa odcinka drogi gminnej Lipa — Mata Wie$
Etap lil od km 1+825 do km 2+472,18

INWESTOR: Gmina Glowaczow

. DANE OGOLNE.

1. Podstawa opracowania:

e umowa z Inwestorem

e Uzgodnienia z Inwestorem (klasa, szeroko$¢ i nawierzchnia drogi i inne)

e Ustawa z dnia 21,03,1985 o drogach publicznych Dz. U. Nr 71/2000 poz. 838, z
pdzniejszymi zmianami,

e Rozporzadzenie Ministra TiGM z dnia 02.03.1999r w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie Dz.U. Nr
43/1999 poz. 430,

e Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 roku (tekst jednolity Dz. Ust. Nr 106 z
5 grudnia 2000r., poz. 1126 z p6ézZniejszymi zmianami),

e Ustawa z dnia 27.03.2003 o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym Dz.U. nr
80/2003 poz. 17,

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury =z dnia 03.07.2003r. w sprawie

szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego Dz.U. Nr 120/2003 poz. 1133,

Wytyczne projektowania drég VI i VIl klasy techn. — GDDP 1995

Mapa geodezyjna 1:1 000.

Badania geotechniczne gruntu.

Wizja lokalna i pomiary w terenie

N

. Zakres opracowania.

Opracowanie zawiera projekt budowy odcinka drogi gminnej Lipa — Mata Wie$
etap Il o dtugosci 647,18 m.

Projekt obejmuje wykonanie robdt ziemnych oraz wykonanie podbudowy
ttuczniowej i wykonanie nawierzchni bitumicznej wraz z wykonaniem zjazdéw, poboczy,
oznakowania i usprawnieniem odwodnienia.

. Przy projektowaniu drogi przyjeto zatozenia:

- przekréj drogowy, jezdnia szerokosci 5,0,

- pobocza ttuczniowe,

- odwodnienie powierzchniowe na przylegajacy teren, czesciowo z rowami
przydroznymi i przepustami pod droga,

- Zzjazdy na posesje z kostki brukowej betonowej,

- droga klasy L dla predkosci projektowej Vp=40km/h.

Dopuszcza sie etapowanie robdt, tzn, wykonanie czesci robét lub krétszego
odcinka w | etapie w miare mozliwosci finansowych Inwestora.



3. Lokalizacja i stan istniejacy.

Projektowana droga zlokalizowana jest gminie Gtowaczéw pomiedzy
miejscowosciami Lipa i Mata Wies. Projektowany odcinek obejmujacy etap Il
zlokalizowany jest w obrebie zabudowan miejscowosci Mata Wies. Poczatek
projektowanego odcinka zlokalizowano na poczatku miejscowosci od strony dojazdu do
drogi powiatowej, koniec za ostatnim zabudowaniem przed skrzyzowaniem z drogg
gminng gruntowa.

Obecnie droga gminna na tym odcinku posiada nawierzchnie gruntowg
i cze$ciowo ttuczniowa, zjazdy (na posesje i pola) gruntowe, lokalnie rowy przydrozne w
znacznej wiekszosci zamulone. Wokét drogi zlokalizowana jest rozproszona zabudowa
zagrodowa i jednorodzinna oraz lokalnie pola i nieuzytki.

Inwestycja zlokalizowana jest w czesciowo w istniejacym pasie drogowym oraz
czesciowo na terenach prywatnych (teren do pozyskania).

Inwestycja zlokalizowana jest w granicach dziatek w obrebie Mata Wie$:

- pas drogowy nr 76,

- na wydzielonych dziatkach prywatnych o nr:

14/1(14/3, 14/4); 14/2(14/5, 14/6); 18/2(18/3, 18/4); 18/1(18/5, 18/6); 20/1(20/7, 20/8);
20/3(20/9, 20/10); 20/4(20/11, 20/12); 22/3(2215, 22/6); 22/4(22/7, 22/8); 24/1(24/3,
24/4), 26(26/1, 26/2); 28(28/1,28/2)

Czcionkg pogrubiona zaznaczono dziatki zajete pod projektowana droge gminna.

4. Uzbrojenie terenu.

W granicach drogi zlokalizowane jest nastepujace uzbrojenie podziemne:
- wodociag poza jezdnig z przytaczami pod droga,
- Linia napowietrzna poza drogq .

Wiw uzbrojenie terenu pokazane zostato w planie sytuacyjnym, nie koliduje
z przebudowywana droga. W profilu podtuznym nie zostato uwidocznione,
poniewaz nie mozna ustali¢ glebokosci ich usytuowania i dopiero po odkryciu ich
przy recznym wykonywaniu robét ziemnych i po powiadomieniu witascicieli tych
urzadzen mozna przystapi¢ do dalszych prac.

Po zakoriczeniu rob6t wszystkie urzadzenia zwigzane z uzbrojeniem podziemnym
(wtazy studni, zasuwy, zawory itp.) nalezy wyregulowaé¢ do poziomu nawierzchni lub

terenu.
[Il. DANE KONSTRUKCYJNO — MATERIALOWE
1. Roboty przygotowawcze oraz warunki gruntowe i roboty ziemne.

W ramach robét przygotowawczych nalezy wytyczy¢ gtéwng o$ drogi, dokonac
odkrycia urzgdzenh podziemnych oraz usuna¢ kolidujace zadrzewienie i krzaki..

Po wykonaniu prac pomiarowych nalezy wyznaczy¢ i zastabilizowac¢ granice
pasa drogowego, roboty ziemne, przekroje itp.

Roboty ziemne stanowig gtownie wykopy powstate przy wykonaniu koryta pod
warstwy konstrukcyjne jezdni oraz przy wykonaniu przepustéw i rowéw przydroznych.
llos¢ robdt ziemnych okre$lono na podstawie przekrojéw poprzecznych w tabeli
objetosci robdt ziemnych.



W miejscu projektowanej drogi wykonano badania geotechniczne podioza
gruntowego — opinie geotechniczna stanowi czes¢ Il niniejszego projektu. Z
przeprowadzonych badan wynika, iz w miejscu projektowanej drogi wystepujg gtéwnie
grunty przepuszczalne G1.

. Majac na uwadze lokalny charakter drogi oraz proste warunki gruntowe (grunt
G1) obiekt zaliczono do | kategorii geotechnicznej zgodnie z Rozporzgdzeniem
MTBiGM w sprawie geotechnicznych warunkéw posadowienia ob. Budow. Dz. U. 2012

poz. 463
2. Jezdnia drogi.

2.1. Jezdnia w planie.

Zgonie z ustaleniami z Inwestorem zaprojektowano droge w miare mozliwosci
dopasowujac jg do granic pasa drogowego, istniejacego przebiegu drogi oraz istniejace;
zabudowy i ogrodzen posesji.

W planie droga skfada sie z odcinkéw prostych. Poszczegdine zatamania trasy na
poszczegolnych odcinkach zaprojektowano w postaci:

A). Droga gminna:

- km 1+893,56 - zatamanie trasy bez tuku poziomego,
- km 2+138,26 - zatamanie trasy bez tuku poziomego,
- km 2+406,83 - zatamanie trasy bez tuku poziomego,

Poczatek i koniec projektowanych odcinkéw, wierzchotki i punkty charakterystyczne
trasy drogi wytyczono w terenie i okreslono wspétrzedne geodezyjne.

Ze wzgledu na istniejgca zabudowe, istniejgce warunki terenowe, szeroko$é pasa
drogowego oraz to, iz droga ma charakter lokalny zaprojektowano droge o
nastepujacych parametrach:

- Jezdnia drogi szer. 5,0m,
- Pobocza 2x1,0m

2.2 Jezdnia w przekroju podtuznym i poprzecznym.

Profil podtuzny drogi dostosowano do istniejacego terenu, wjazdoéw i innych
elementow woko6t drogi.. Zatamania pionowe niwelety zaprojektowano w postaci
zataman i tukéw pionowych — wg rys. profilu podtuznego.

Ze wzgledu na uksztattowanie terenu i odwodnienie przyjeto spadek jezdni:

- spadek dwustronny 2% na catym odcinku,
Spadki i rzedne projektowanej jezdni przedstawiono w profilu podtuznym drogi.

2.3 Konstrukcja nawierzchni.

Zgodnie z uzgodnieniem z Inwestorem zaprojektowano nawierzchnie dla ruchu
KR3, podbudowe drogi ttuczniowg wykonana dwuwarstwowo o tacznej grubosci 25cm
oraz warstwe odcinajgca gr. 15 cm.

Nawierzchnie jezdni przewidziano do wykonania z betonu asfaltowego - tgczna
gr. 8 cm — warstwa wigzaca gr. 4cm oraz warstwa $cieralna gr. 4cm.

Projektowana konstrukcja jezdni:
- beton asfaltowy dla KR 3 warstwa $cieralna AC 11S50/70 gr. 4cm
- beton asfaltowy dla KR 3 warstwa wigzgca AC 16W50/70 gr. 4cm




- Podbudowa ttuczniowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie —
warstwa gbrna z mieszanki sort. 0/31,5mm gr. 10cm

- Podbudowa tluczniowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie —
warstwa dolna z mieszanki sort. 0/63,5mm gr. 15cm

- Warstwa odcinajaca z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=5,0 MPa gr. 15 cm,

-  Podtoze G1,

3. Pobocza i zjazdy.

Zgodnie z ustaleniami z Inwestorem przewidziano na catym odcinku wykonanie
poboczy 2x1,0 m utwardzonych ttuczniem kamiennym — mieszankg sortowana
0/31,5mmgr. 10 cm. .

Obecnie na projektowanej drodze znajdujg sie zjazdy na posesje i na pola o
nawierzchni gruntowej. Wiekszo$¢ zjazdéw zlokalizowanych jest na odcinku z rowami
przydroznymi. Przewidziano wykonanie tych zjazdéw z kostki brukowej betonowej gr. 8
cm w obrzezach betonowych gr. 8 cm. Przed wykonaniem zjazdéw wzér i kolor kostki
nalezy uzgodni¢ z Inwestorem. Wiekszo$¢ w/w zjazdéw zlokalizowana jest na odcinku z
rowami przydroznymi — zjazdy te zaprojektowano z przepustami zjazdowymi z rur PEHD
o srednicy 40cm zakonczonych gtowicami czotowymi zelbetowymi prefabrykowanymi.

Projektowana konstrukcja zjazdow:
- nawierzchnia z kostki kolorowej gr. 8cm na podsypce cementowo - piaskowej,
- warstwa odcinajgca z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=5,0 MPa gr. 15 cm.

. Na pozostatym odcinku (bez rowéw) zastosowano pobocza ttuczniowe - zapewnia
to nieograniczona dostepnosé¢ do drogi i umozliwia wjazd i wyjazd z kazdej dziafki
znajdujacej sie przy projektowanej drodze bez koniecznosci wydzielania
poszczegdlnych zjazdéw gospodarczych

Lokalizacje i parametry zjazdéw pokazano w planie sytuacyjnym.

4. Odwodnienie.

Przewidziano powierzchniowe odwodnienie drogi, odbywac¢ bedzie sie poprzez
spadki podtuzne i poprzeczne na przylegajacy teren oraz do rowdéw przydroznych
i nastepnie min. poprzez przepusty pod droga do naturalnych ciekéw wodnych.
Uksztattowanie terenu oraz zalegajace wokét grunty przepuszczalne zapewniajg
witasciwy sptyw wdd i odwodnienie drogi oraz przylegajacego terenu..

W zwigzku z powyzszym przewidziano odwodnienie w postaci:

4.1. Rowy przydrozne:

- row przydrozny trapezowy obustronny od km 2+000 do konca odcinka, w tym réw
przydrozny umocniony prefabrykatami betonowymi typu U :

- strona prawa od km 2+033 do 2+220 i od km 2+405 do 2+472,

- strona lewa od km 2+212 do 2+472,

Umocnienie dna rowow prefabrykatami przewidziano ze wzgledu na ograniczone
warunki terenowe — szeroko$¢ pasa drogowego i ogrodzenia posesji. Zaprojektowano
umocnienie rowu prefabrykatami zelbetowymi tupu U 50x70x5 cm stosowanymi do
umocnienia dna rowu wg. KPED karta 01.13. Prefabrykaty nalezy utozy¢ na podsypce
cementowo — piaskowej z uszczelnieniem stykOw zaprawg cementowag. Dopuszcza sie
zastosowania prefabrykatow zelbetowych zbrojonych podobnych do katalogowych



(oferowanych przez producentdéw galanterii betonowej) pod warunkiem posiadania
aprobaty, zblizonych wymiaréw i po zaakceptowaniu przez Inwestora.

Powyzej prefabrykatow przewidziano umocnienie skarp ptytami betonowymi
azurowymi typu ECO 40x60cm grubosci 8 cm, piyty nalezy utozyé na podsypce
piaskowo — cementowej, zasypa¢ humusem i obsiac trawg

4.2 Przepusty pod droga:
- km 1+915,50 — istniejace przepusty z rur zelbetowych ér. 80 cm doraz o $rednicy

2x60cm — przepusty w dobrym stanie pozostajg bez zmian,
5. Elementy brd - oznakowanie .

Na projektowanym odcinku przewidziano wykonanie oznakowania pionowego wg
projektu statej organizacji ruchu stanowigcego oddzielne opracowanie.

6. Roboty wykoniczeniowe.

W ramach roboét wykonczeniowych nalezy min.:
- wyregulowac¢ wysoko$ciowo i obrobié wszystkie obudowy urzadzen podziemnych,
- wyprofilowaé recznie skarpy,
- uprzatnac teren.

7. Oswietlenie.

Droga przebiega przez tereny zabudowane i posiada istniejgce os$wietlenie na
stupach NN.

8. Obszar oddziatywania obiektu (zgodnie z art. 3 pkt. 20 Ustawy Prawo
Budowlane).

Obszar oddziatywania obiektu (czyli teren wyznaczony w otoczeniu obiektu na
podstawie przepiséw odrebnych, wprowadzajacy zwigzane z tym obiektem ograniczenia
w zagospodarowaniu terenu) — ze wzgledu na lokalny charakter drogi (droga lokalna
dojazdowa posesji w niewielkiej miejscowosci) o znikomym ruchu pojazdéw stwierdza
sie, ze projektowana droga ma obszar oddziatywania zamykajgcy sie w granicach
dziatek pasa drogowego czyli docelowo dziatek Inwestora. Projektowane rozwigzania
stuzg obstudze komunikacyjnej terenu utatwiajac dostep do terenéw przylegtych.

9. Ochrona terenu i oddziatywania gérnicze.

Teren planowanej inwestycji nie znajduje sie na obszarze objetym formami
ochrony przyrody, dziatki przeznaczone pod inwestycje nie s wpisane do rejestru
zabytkéw. Nie przewiduje sie naruszenia istniejacego drzewostanu, wokot drogi, brak

gatunkéw chronionych.
Brak jest zapisu o oddziatywania gérniczych na terenie w/w dziatek.

10. Ochrona srodowiska.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z d. 24 pazdziernika 2002 r. w



sprawie okre$lenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na
srodowisko oraz szczegotowych kryteriow zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewzieé
do sporzgdzenia raportu oddziatywania na srodowisko projektowane przedsiewziecie nie
zalicza sig¢ inwestycji mogacych znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko, nie wymaga
sporzadzenia raportu oddziatywania na $rodowisko

Projektowana budowa drogi nie wptynie na zmiany w krajobrazie i $rodowisku
przylegtym z uwagi na w wiekszosci juz istniejacy i uksztattowany jej przebieg, nie
naruszone zostang warunki gruntowo — wodne.

Ze wzgledu na to, iz droga ma charakter wytacznie lokalny, stanowi dojazd do
obiektéw przy niej potozonych i matej miejscowosci, ze wzgledu na uksztattowany jej
charakter nie tworzy nowych ciggéw komunikacyjnych, inwestycja nie spowoduje
wzrostu obcigzenia ruchem samochodowym i nie bedzie stwarzata dodatkowych
zagrozen dla $wiata roslin i zwierzat.

Przewidziane rozwigzania projektowe zwiekszg komfort, bezpieczenstwo i
ptynnosc¢ ruchu. Stanowig czynnik usprawniajacy komunikacje, skrdécg czas dojazdu do
m. Lipa.

Wykonanie nowej nawierzchni spowoduje zmniejszenie emisji hatasu (ze wzgledu
na rowno$¢ nawierzchni) oraz zmniejszenie zanieczyszczenia pytem i kurzem.
Wykonanie nowej nawierzchni na drodze dzieki poprawie ptynnosci ruchu (ograniczenie
ilosci hamowan i przyspieszen pojazdéw) spowoduje réwniez ograniczenie emisji spalin
do atmosfery.

Usprawnienie odwodnienia pozwoli zlikwidowa¢ zastoiska wody.

Funkcjonowanie projektowanej drogi nie spowoduje wytwarzania odpadéow.

Ucigzliwos¢ zwiazana z realizacja inwestycji bedzie zminimalizowana poprzez
witasciwg, organizacje ruchu na czas prowadzenia robot oraz ograniczenie do minimum
czasu budowy.

Aby zapewnic¢ higiene i zdrowie przysztym uzytkownikom nalezy wszystkie roboty
budowlano — konstrukcyjne wykonywaé¢ przy uzyciu materiatdw odpowiadajacych
normom i atestom oraz zgodnie z zasadami sztuki budowlanej, BHP i pod nadzorem
osoby do tego uprawnione;.
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lub na dr. wewnetrzne o
nawierzchni z kostki
brukowe j

Nie wyklucza si¢ istnienia w terenie réwniez urzgdzert podziemnych,
dla ktorych brak byio informacji pranzowych i nie zostaly odnalezione
w terenie w czasie inwentaryzacji geodezyjnej
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PROJEKT Budowa odcinka drogi gminnej

Lipa—Mata Wies

ADRES .
Powiat Kozienicki, Gmina Gtowaczéw
RYS. NR terenu
,, ; % Skala
, g 1:1000

R PROJEKTANT BRANZA DROGOWA

-7 ) inz. Marcin Lopuszanski
- SWK,/0050,/PO0OD/13 -

SPRAWDZAJACY BRANZA DROGOWA

_ -7 mgr inz. Tomasz Maj
| ,, — . - SWK/0113,/P0O0D,/08
| | ' - - . - — —
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|2 : 5 : : - 14825 do 2+472,18
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sSpa Q \\A_’ \. %C \\A_. \.O nowe L=32,69 F R=1550 T=57,81 F=1,05 L=115,63 »=0,0746 R=1000 T=23,30 F=027 \i L=80,0 L=222,18 : : :
P P | 50 et | v g
e ™
. . . L=68.56 L=244.70 L=268.57 L=65.35 ADRES Gmina Glowaczéw, Powiat Kozienicki
Proste | fuki poziome :
RYS. NR Profil Skala
2 podtuzny 1:100/1000
PROJEKTANT
od| eg fosci 25 32,691 160 15,50 45 73,31 (|75 91,3 14,60 37,9 45 80 10 70 10 50 50 90 50 72,18 S /0050/P00D/ 15
SPRAWDZAJACY
mgr inz. Tomasz Maj
1+825 ot g Q@ N @O MG\\ Jot N QN M Grdu NQA. ol SWK/0113/P00D/08
1+893,56 2+138,26 2+406,83



PRZEKROJU
skala 1:50

1,00

KONSTRUKCYJNY

1,00

2,50

2,3,0

pobocze tluczniowe gr.10c

.

-g
44

|
|
|
|
|

w—wa $cieralna beton asfaltowy AC11S50/70 KR 3 gr. 4cm

w—wa wiqzqca z bet.asfaltowego AC16W50/70 KR3 gr.4cm

gérna warstwa podbudowy—mieszanka sortowana ttuczniowa 0/31,5 gr.10cm

doina w—wa podbudowy — mieszanka sortowana ttuczniowa 0/63 gr.15cm

warstwa odcinajqca z gruntu stab. cementem o Rm=5,0Mpa, gr.15cm

NA PROSTEJ

od km 1+825 do km 2+000

XLLLLOCCTTT:
R

inz.Marcin topuszanski
ul.Wapienna 17m1, 26—600 Radom

Budowa odcinka drogi gminnej
PROJEKT odcinek Lipa—Mata Wies
ADRES Gmina Glowaczdéw, Powiat Kozienicki
RYS. NR Przekroje Skala
3A konstrukcyjne 1:50
|

PROJEKTANT inz. Marcin Lopuszanski
SWK/0050/PO0D/13

SPRAWDZAJACY mgr inz. Tomasz Maj
SWK/0113/PO0D,/08




PRZEKROJ KONSTRUKCYJUNY

skala 1:50

STRONA PRAWA

od km 240335 do km 2+220
od km 2+405 do km 2+4/2

1,00 5.00 »
—
|
STRONA LEWA
pobocze ttuczniowe gr.10cm Od k 2+2 /] 2 do k 2+472
-9,0 6 _L'D —E% e =Y AN B0 gy -4,0
_— —,
o XIXTIL !I‘
5 I 700
o 5.p0 }
5 [ & 5,40 i
| !
g
g ‘ | 3,60
a l | 0,40 [0.35, 0,70 0,35,
ﬁ ‘ I kostka prukowa o gr.8cm na| podsypcel cem—piaskowej gr,3cm
c L4
d podbudqwa — grunt stab. cementem o| Rm=5,0Mpa, gr.15cm
¢l zjazd |
-gJ.g 2y =70 -5.0 ‘
X ‘b L
~78.0
‘ ’ ‘ szczegbly konstrukcyjne
‘ I tawa z tlucznia gf. 20cm
0l4
inz.Marcin topuszariski
Obrzgzgob?gjgowe rura PE sr. 40cm ul.Wapienna 17m1, 26—600 Radom
XIUX
PROJEKT Budowa odcinka drogi gminnej
w—wa scieralna beton asfaltowy AC11550/70 KR 3 gr. 4cm odcinek Lipa—Mata Wies
w—wa wigzqca z bet.asfaltowego ACT1EWS0/70 KR3 gr.4cm
gérna warstwa podbudowy—mieszanka sortowana tluczniowa 0/31,5 gr.10cm ADRES Gmina Gtowaczdw, Powiat Kozienicki
dolna w—wa podbudowy — mieszanka sortowana ttuczniowa 0/63 gr.15cm
warstwa odcinajgca z gruntu stab. cementem o Rm=5,0Mpa, gr.15cm RYS. NR Przekrojg Skala
3B konstrukcyjne 1:50

NA PROSTEJ

od km 24000 do km 2+44/2,18 SWK,/0113/P00D/08

PROJEKTANT inz. Marcin topuszanski
SWK,/0050,/PO0D/13

SPRAWDZAJACY —mgr inz. Tomasz Maj
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1,83
0,02
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| | | I |
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odlegtosci 6,00 0,00 +6,0
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I .
W=1,93
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24000 N=0,00
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od osi I
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I 1424 14330
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W= W=2,58
=1,85 24250 N=0,35
24110 N=0,65 + Y
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15%0,2 ; |
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-6,00 -3.0 0,00 +3,0 +5,50
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od osi
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rzedne terenu|isiez 151,90 151,93 151,85 151,52
odlegtosci 4,80 -3.0 0,00 +3,0 +5,80
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W=5,0/
2+450 N=0,15
I I || 152,30
| l‘;‘vﬁ!ﬁ%32 158,37 15%}3|
e .
= —LT
! ([ [
15%7
rzedne terenu|isz,o0 152,25 152,30 152,20 151,87
odlegtosci ~4,40 -3,0 0,00 +3.0 +5,20
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1
! W=5,18
2+472,18 N=0,20
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- 52ISEI 152,50
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N
1
=
I 15LE7 |
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odlegtosci -4,40 -3,0 0,00 +3,0 +5,20
od osi
inz. Marcin Lopuszanski
ul.Wapienna 17/1, 26—600 Radom
Przebudowa drogi gminnej
PROJEKT Lipa—Mata Wies
ADRES Gmina Gtowaczéw, Powiat Kozienicki
RYS. NR Przekroje Skala
4 poprzeczne 1:100
/)
PROJEKTANT
in2. Marcin topuszanski
SWK/0050/P00D/13
SPRAWDZAJACY
mgr in2. Tomasz Maj If
SWK,/0113/PO0D/08 {
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TABELA OBJETOSCI ROBOT ZIEMNYCH
DROGA GMINNA LIPA-MALA WIES 1+825 do 2+472,18

o powierzchnia powierzchnia 8 zuzycie NADMIAR SUMA
o $rednia Q OBJETOSC na OBJETOSCI ALGEBRAICZNA
% wykop | nasyp | wykop  nasyp g wykop | nasyp migjscu wykop nasyp wykop nasyp
E o
5 (+) ) +) O] o *) Q] (+) ) (+) )
2- 2- 2 2: 3 3 3 3 3 3 3
T [m°] [m’] [m] [m°] [m) [m’] [m’] m’] [m] [m7) [m’] [m’]
1 2 3 4 5 6,00 7 8 9 10 11 12 13
1+ 825 1,83 0,02 1,88 013 | 3500 | 6580 | 4,38 4,38 61,43 _ 3
1+ 860 1,93 0,02 - 614
_____ — ——— 1,66 0,13 33,56 55,71 4,19 4,19 51,51 54
1+ 893 56 1,39 0,23 - 112,94
1,32 0,28 51,44 67.90 14,15 14,15 53,75
1+ 945 1,26 0,32 > 166,69
== e = 1,93 0,17 30,00 57,75 4,95 4,95 52,80 ——
1+ 975 2,60 0,01 e 219,49
53 000 365 0.00 3.13 0.01 25,00 78.13 0.13 0,13 78,00 297 49
= ——— 5,27 0,00 45,00 236,93 0,00 0,00 236,93 ——
2+ 045 6,88 0,00 534,42
57 080 174 055 4.3 0,28 35,00 150,85 9.63 8,63 141,23 675 64
3+ 110 1‘85 0l65 1.80 0.60 30,00 53,85 18,00 18,00 35,85 .711'49
2+ 138.26 3'13 0.64 2,49 0.65 28,26 70,37 18,23 18,23 52,14 763I63
o7 170' 2'71 0'05 2,92 0,36 31.74 92,68 10,95 10,95 81.73 845.36
57 210 3'22 0'22 2,97 0,14 40,00 118.60 5,40 5,40 113,20 953.56
57 550 2158 0'35 2,90 0,29 40,00 116.00 11,40 11,40 104,60 1063. 5
57 300 2'00 0'42 229 0,39 50.00 114,50 19,25 19,25 95,25 115&'41
— : = 2,22 0,30 50,00 110,75 15,00 15,00 95,75 =
2+ 350 2,43 0,18 1254,16
57 390 577 018 2,60 0,18 40,00 104,00 7.20 7.20 96,80 1350 95
= : 2.84 0,31 16.83 47.80 5,22 5,22 42 58 2
2+ 406,83 | 291 | 044 |—3'55 T 0,80 | 43,17 | 129.08 | 12.74 | 1274 | 116.34 1393,54
2+ 450 3,07 0,15 . . = - - - - 1509,89
2+ 472,18 | 3,18 0,20 3,13 018 | 2218 | 6931 | 388 3.88 65,43 1575,32
647,18 1740,00 164,68 164,68 1575,32 0,00

QO3




